*‘('— UStavipro odborné zjiStovani pricin leteckych nehod

UZPLN

Program

2> Vlybrané ukazatele za 2. Ctvrtleti 2025
= Vyznamne udalosti podle kategorii provozu
» Zahranicni nehody

> Zaver
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VYVOJ CELKOVEHO POCTU HLASENYCH UDALOSTI
Ve 2. ¢tvrtleti roku 2025 bylo v ramci systému podavani hlaseni
oznameno celkem 757 udalosti.

To predstavuje meziroéni narust poc¢tu oznamenych udalosti
0 33,2 % oproti stejnému obdobi v roce 2024.
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Struktura oznamenych udalosti podle hodnoceni jejich zavaznosti
ve 2. ¢tvrtleti v letech 2021 - 2025
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Vyvoj celkového poctu udalosti podle jednotlivych hmotnostnich

kategorii letadel ve 2. ¢tvrtleti v letech 2021 — 2025
Pozn.: Data pro kategorii MTOM 0 — 2250 kg nezahrnuiji paraSutistické nehody a incidenty
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24.7.2025

UDALOSTI NA UZEMi CESKE REPUBLIKY

Vyvoj poctu udalosti podle hodnoceni jejich zavaznosti
ve 2. Ctvrtleti v letech 2021 — 2025
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Vyvoj udalosti podle jednotlivych hmotnostnich kategorii letadel
ve 2. ¢tvrtleti v letech 2021 — 2025

Nezahrnuje parasutistické nehody a incidenty
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Vyvoj struktury udalosti oznamenych UZPLN podle faze letu
ve 2. ctvrtleti v letech 2021 — 2025

Nezahrnuje parasutistické nehody a incidenty

Poznamka: Nékterych udalosti se u€astni vice letadel v rizné fazi letu.
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Oznamené letecké nehody a vazné incidenty
Rozdéeleni podle maximalni vzletové hmotnosti letadla

Hmotnostni Letecké nehody Vazné incidenty
kategorie

letadel Na uzemi CR

(mimo SLZ) Notifikace* Na uzemi Notifikace*
Celkem Fatalni ACCID CR SINCID

nehody

MTOM>5700kg () 0 1 9 1

MTOM > 2 250

<5700 kg 1 0 0 0 0

MTOM < 2 250 kg 13 0 9 6 0

Celkem 14 0 1 0 8 1

* Letecké nehody nebo vazné incidenty na Uzemi jiného &lenského statu ICAO, oznamené UZPLN v souladu s Annex 13 ICAQ, protoze CR je
Statem registrace, Statem projekce, Statem konstrukce nebo Statem vyroby.
MTOM - maximalni vzletova hmotnost
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Oznamené letecké nehody a vazneé incidenty
Rozdéleni podle druhu letadla (mimo sportovni [étajici zafizeni)

Letecké nehody Vazné incidenty
(ACCID) (SINCID)

Druh letadla Na Gzemi CR Na tizemi Notifikace
Notifikace a glzaeml SINCID
Celkem Fatalni ACCID
nehody

Letouny 4 0 5 7 1

Vrtulniky 3 0 0 1 0

Kluzéky 7 0 2 0 0

Balony 0 0 3 0 0

a vzducholodé

Systémy dalkové () 0 0 0 0

fizenych letadel
S 14 0 10 8 1
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Struktura oznamenych leteckych nehod a vaznych incidentt
v provozu sportovnich létajicich zarizeni

(mimo sportovni

padaky) Na Gzemi CR
Notifikace RE vzemi Ngmlcl:(la; €
Celkem Fatalni ACCID G&
nehody

UL letouny 5 0 8 3 1
UL vrtulniky 3 0 1 0 0
a virniky

UL kluzaky 0 0 0 0 0
PK a MPK 7 0 0 0 0
ZK a MZK 2 0 0 0 0
Celkem SLZ 17 0 9 3 1
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Struktura ostatnich udalosti na izemi CR
podle maximalni vzletové hmotnosti letadla a leteckych sluzeb
(mimo sportovni Iétajici zarizeni)

Udalosti v provozu

letadel, letist’, v _ -
leteckych sluzbach Bez vlivu na Nesouvisi

a udrzbé letadel bezpecnost s letem

MTOM > 5 700 kg 592

MTOM > 2 250 4 4 0 0
<5700 kg

MTOM < 2 250 kg 103 32 1 3
MTOM neznama 1 0 0 0
ATM - specific. 0 3 1 2
Letists, letecké sluzby 44 9 2 0
a udrzba letadel

Celkem 171 138 6 9

*ok Udalosti, u kterych nedostatek informaci nebo neprikazné nebo protichlidné dliikazy neumozniuji stanovit zavaznost udalosti.
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Ostatni udalosti na tizemi CR
Rozdéleni podle druhu letadla (mimo sportovni létajici zafizeni)

Druh letadla Bez vlivu na Nesouvisi
(mimo SLZ) bezpecnost s letem
Letouny 3

Vrtulniky 4 1 0 0
Kluzaky 7 4 0 1
Balény 2 1 0 0
a vzducholodé

Systémy dalkové @1 1 0 0
fizenych letadel

Colkem 161 126 3 7
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Ostatni udalosti v provozu sportovnich létajicich zarizeni
na uzemi CR
Rozdéleni podle druhu SLZ

Druh SLZ

mimo ’ Bez vlivu na Nesouvisi
sportovni bezpeénost JE )
padaky

UL letouny 13 4 0 1
UL vrtulniky 2 1 0 0
a virniky

UL kluzaky 0 0 0 0
PK, MPK, ZK 6 1 0 0
a MZK

Celkem SLZ 21 6 0 1
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Tabulka porovnava poéty leteckych nehod na Uzemi Ceské
republiky ve 2. ¢ctvrtleti v letech 2021 — 2025 a pocty osob, které pfri
nich zahynuly.

Rok udalosti

Letecké nehody

e 20 24 20 30
Fatalni nehody 2 2 4 2
PocCet 2 3 4 3

zahynulych osob

Porovnani udajli o parasutistickych nehodach na tzemi Ceské republiky

Parasutisticke

nehody celkem L 4 5 9 3
Fatalni nehody 0 0 1 0
Pocet 0 0 1 0

zahynulych osob



*(E lalosti letadel v obchodni letecké doprave

Nasledujici prehled zahrnuje vybér z udalosti, které byly oznameny
organizacemi ve 2. Ctvrtleti 2025 a pro bezpecCnost letectvi predstavuji
vyznamne riziko. Souvisely zejména s:

= provozem letadel v obchodni letecké doprave,
» technickymi problémy,
= udrzbou a opravou letadel.
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Vazny incident

Datum: 4.4. 2025
Typ: letoun Embraer 505
Misto: LSZH (Zurich)

» Posadka tuzemského dopravce provadéla let po trati LEIB (lbiza) —
LSZH.

= Po cca 1 hod 12 min letu se objevila signalizace HYD SYS FAULT
(porucha hydraulického systému) a slabé vibrace pod podlahou
v pilotni kabiné.

- Kapitan prevzal fizeni letounu a FO provedl kontrolu postupti QRH
(Quick Reference Handbook), které znély ,crew awarness®.

= Posadka monitorovala palubni pristroje a zjistila, ze hodnoty tlaku
hydraulické kapaliny se pohybuji v rozmezi 2 300 — 2 800 psi
s postupnym klesanim tlaku.

- Signalizace se behem nasledujicich minut opétovné objevovala
a mizela.



Vazny incident letounu Embraer 505 - pokraCcovani

> ATC poté vydalo posadce instrukci pro klesani z cestovni hladiny
FL450. Béhem snizovani tahu motoru zaznamenala posadka
neznamé zvuky. Zaroven se objevila signalizace PUSHER FAIL,
HYD LOW PRES, BRK FAIL, ROAAS FAIL, HYD SYS FAULT.

= Tlak hydraulické kapaliny klesl na 150 psi. FO zacCal provadét
postupy dle QRH.

> Po dokonéeni QRH checklistt posadka oznamila situaci ATC
a vyhlasila PAN PAN.

= Posadka se pfipravila na pristani na RWY 34 LSZH.

> Bylo provedeno nouzové vysunuti podvozku pomoci ,free-fall” -
paky uvolnéni zamku podvozku, ktery se vysune pomoci gravitace.

> Pfistani  probéhlo bez  problému, Iletoun za  pouziti
nouzove/parkovaci brzdy opustil drahu vyjezdem E4.

= Béhem pojizdeni posadka kontrolovala hodnotu tlaku v brzdovem
systému, hodnota se pohybovala kolem 2 500 psi.



Vazny incident letounu Embraer 505 - pokraCcovani

= Po prijezdu na odbavovaci plochu se hodnota tlaku v brzdovem
systemu snizila na 1 650 psi a objevila se signalizace EMER BRK
LOW PRES (nizky tlak v systému nouzového brzdéni).

» Kapitan ihned zastavil letoun, vypnul oba motory a FO oznamil ATC,
ze bude potreba odtah na stani.

» Pracovnik letisté proved| zajiSténi letounu pomoci klinl a kapitan
poté provedl externi prohlidku letounu se zamerenim na unik
hydraulické kapaliny.

= Unik byl nalezen na levém motoru.

% Udrzbova organizace poté odhalila prasklinu na hydraulickém
cerpadle, kterou dochazelo k uniku hydraulické kapaliny z okruhu.

= Udalost je dale v Setreni.



Incident

Datum: 4.4.2025
Typ: letoun Boeing 737-7Q8
Misto: ESGG (Goteborg)

- Posadka Ceského dopravce méla naplanovany let ESGG — EFRO
(Rovaniemi).

- Kratce po vzletu z ESGG se vedouci kabiny snazila kontaktovat
letovou posadku palubnim interkomem. Z duvodu vytizeni letové
posadky behem vzletu se piloti s vedouci kabiny spoijili az ve vysce
cca 5 000 ft.

= Vedouci kabiny ohlasila pilotum velmi hlasity hluk, ktery pfichazel
od levych prednich dveti.

= Posadka zkontrolovala hodnoty pretlaku v kabiné a nezaznamenala
zadné odchylky.

- Posadka se ale z preventivhich duvodu rozhodla informovat ATC
o technickém problému na palubé a vyzadala si level off ve FL80.



Incident letounu Boeing 737-7Q8 — pokracovani

> V té samé chvili se rozsvitila kontrolka DIFF PRESS znadici
problemy s pretlakem kabiny.

= Posadka se rozhodla pro navrat zpét na ESGG.

> Po uspéSném pristani posadka informovala své MCC a OCC
a poslala vnitfni i vnéjsi fotografie prednich dverfi. Na fotografiich
byly vidét neuplné zavrene dvere.
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Incident letounu Boeing 737-7Q8 — pokracovani

= Béhem zavirani dveri pred letem ale byla paka dveri plné dovrena,
v kabiné nesvitila zadna signalizace a ani pozemni personal nehlasil
zadny problem.

> Po konzultaci s MCC posadka provedla pretlakovou zkouSku
s vyuzitim APU.

) Za4dna zavada se neprojevila a posadka se tedy rozhodla
po doplnéeni paliva pokracovat v provedeni letu.

= Druhy vzlet probéhl v poradku a posadka s letounem odletéla
do destinace.



Incident

Datum: 3.5.2025
Typ: letoun Airbus A220-300
Misto: LKPR (Praha/Ruzyné)

= Posadka Ceského dopravce meéla planovany let LKPR — LTAl
(Antalya).

= Behem predletové prohlidky byl zjisten unik hydraulické kapaliny
v prostoru pod APU.

= Pri nasledné detailni prohlidce byl nalezenlt’mik z hydraulické trubky

vedouci k ovladani smeroveho kormidla. Unik hydraulické kapaliny
byl mimo limit dle AMM a letadlo bylo uzemnéno.

= Oprava byla konzultovana s vyrobcem, trubka vedeni hydraulicke
kapaliny byla vyménéna a letoun byl po 13 dnech uvolnén zpet
do provozu.



Vazny incident

Datum: 11. 5. 2025
Typ: letoun Airbus A321 NEO
Misto: RWY 12 LKPR (Praha/Ruzyné)

- Posadka letounu A321 NEO zahraniéniho obchodniho dopravce
(F/O byl PF a CPT byl PM) provadéla ILS priblizeni na RWY 12
LKPR.

- Stabilizované priblizeni letounu probihalo za podminek VMC.
Dosednuti na drahu probehlo bez podrovnani.

= CPT vyhodnotil tvrdé pfistani jako duvod k provedeni go-around,
aby nedoslo k dalsimu nezadoucimu odskoku letounu.

» CPT 3x velel go-around, aby F/O zahajil postup nezdareneho
priblizeni.
> CPT nepfevzal fizeni letounu predepsanym zpusobem dle SOP

a zasahem pres sidestick do fizeni F/O zpusobil dual input, tzn.
secteni povelu fizeni F/O a CPT.

¥



Vazny incident letounu Airbus A321 NEO — pokraCovani

2 Velky podélny sklon letounu zpUsobil naraz ocasni ¢asti trupu do
RWY 12.

- Kontakt letounu s drahou zanechal stopu v délce cca 15 m.
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Vazny incident letounu Airbus A321 NEO — pokraCovani

9 Prague, Czech Republic
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Incident

Datum: 12. 5. 2025

Typ: letoun Airbus A330-300

Misto: LKPR (Praha/Ruzyné)

» Posadka zahrani¢niho dopravce provadéla let z OTBD (Doha) na
LKPR.

» Po pristani letounu na RWY 12 posadka ohlasila neschopnost
pojizdéni a uvolnéni drahy z duvodu zablokovaného fizeni.

> Nasledné po <cca 10 minutach oznamila posadka ATC
pravdepodobny unik hydraulicke kapaliny.

% Unik hydraulické kapaliny z levé podvozkové S$achty hlavniho
podvozku potvrdil pozemni pracovnik letiSte — skvrna cca 5 x 5 m.

= Letoun byl 25 minut po pristani odtazen na stani a hasiCi poté
provedli likvidaci uniklé hydraulické kapaliny na draze.

» RWY 12/30 byla neprovozuschopna cca 1 hodinu, coz vyustilo

v diverzi 3 letadel a zpozdéni 6 letadel na odletu.



Incident letounu Airbus A330-300 — pokracovani

= Prvni kontrola udrzbovou organizaci byla provedena jesté na draze
a bylo zjistéeno, ze doslo ke kompletnimu uniku hydraulicke kapaliny
a ztraté tlaku jednoho hydraulického systemu.

= Po blizSim ohledani na stani byla nalezena prasklina na tzv. Pitch
trimmer manifoldu levé podvozkoveé nohy. Pitch trimmer zajistuje
nastaveni uhlu nabehu kol hlavniho podvozku pri vzletu a pristani
a také béhem jeho vysouvani a zasouvani.

= Praskly dil byl vyméneén a letoun byl uvolnén zpét do provozu.

it \
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Incident

Datum: 12. 5. 2025
Typ: letoun Boeing 737-800-86N
Misto: VIDP (Diili-Indie)

> Po pristani na VOHS (Hyderabad) posadka Ceského dopravce
zaznamenala v prubéhu brzdéni vibrace pfidového podvozku, které
pricCitala stavu drahy.

> Po letu byla provedena dukladna kontrola podvozku bez zjiSténi
zavad. Pouze na pneumatikach pridoveho podvozku bylo shledano
drobné poskozeni, které vsak nevybocCovalo z bézného stavu
v provozu. Letoun byl vyhodnocen jako zpusobily k dalSimu letu.

» V prubéhu pojizdéni nebyl zaznamenan zadny dalSi projev vibraci.
> Vzhledem Kk teplotam okolniho vzduchu posadka pouzivala
primérene brzdy a po otoCeni na konci drahy zahajila vzlet.

> V prubéhu rozjezdu, pfiblizné pfi rychlosti 130-140 kt, byly znovu
zaznamenany vibrace.



Incident letounu Boeing 737-800-86N — pokraCcovani

,_).

,_).

¥

Vzhledem k tomu, Ze nic nenasvéddovalo, Zze dosSlo k defektu nebo
destrukci pneumatiky, posadka ve vzletu pokracCovala.

S ohledem na nastalou situaci se posadka plné soustredila na
pripravu bezpecného pfistani. S prihlédnutim k mnozstvi a délkam
drah, pristavaci vahy a nasledného servisu se posadka rozhodla
pokraCovat podle letového planu do planované destinace (VIDP).

Po navazani komunikace s ATC oznamila danou situaci.
Posadka provedla standardni priblizeni a pristani na RWY 28.

Po dosednuti posadka zamérné nepouzila automatické brzdéni
z duvodu snizZeni zatiZzeni pfidového podvozku. Pouzila zpétny tah
a minimalizovala pouziti brzd.

Vyuzila celou délku drahy, kterou opustila pojizdéeci drahou na jejim
konci, kde zastavila. Pozemni personal provedl prohlidku se
zamerenim na stav pridového podvozku.



Incident letounu Boeing 737-800-86N — pokraCcovani

> Po zjisteni poskozeni pridoveho podvozku se posadka rozhodla
vypnout motory a vyzadala odtah na nejblizSi stani z duvodu
minimalizace dalSiho mozného poskozeni letounu.

= Na stani probehlo standardni vystoupeni cestujicich.

= Pri nasledné prohlidce letounu bylo zjiSteno poskozeni a odtrzeni
casti behounu levé pneumatiky pridovéeho podvozku.

h |

Odlétajici ¢asti pneumatiky poskodily spodni potah trupu letounu.
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Incident

Datum: 15. 5. 2025

Typ: letoun Boeing 737-800

Misto: EDDK (KoIn/Bonn)

= Letoun Ceského dopravce byl bazovan na EDDK, kde byla take

>

nasmlouvana udrzbova organizace k provadeni tratove udrzby.

Po provedeni letu LEPA (Palma de Mallorca) — EDDK nahlasila
posadka zavadu ovladacCe nastaveni kurzu na MCP (Mode Control
Panel — panel pro fizeni rezimu letu — panel pro nastaveni
autopilota). OvladaC nereagoval na pootoCeni pro zmeénu
kurzu o 1°.

Nasmlouvana udrzbova organizace se rozhodla letoun uvolnit
dle MEL 22-81-01-06A.

Dalsi posadka pak s letounem provedla let EDDK — LEPA — EDDK.

MCP panel byl po navratu letounu na EDDK vyménén za novy
a MEL zrusen.



Incident letounu Boeing 737-800 — pokracovani

= Po kontrole provozni dokumentace provozovatelem bylo zjistéeno, ze
aplikovany MEL 22-81-01-06A neni soucasti manualu provozovatele
MEL pro B737NG, ale manualu provozovatele MEL pro A320.

= Posadka, ktera vykonala let EDDK — LEPA — EDDK si aplikovany
MEL nezkontrolovala, ani pro zjisteni eventualnich provoznich
postupl a omezeni.

= Technik, ktery na EDDK provadél udrzbu a uvolnil letoun dle chybné
kapitoly MEL, mél vSechny predpisy a manualy provozovatele
pristupné na iPadu. Po zvoleni registrace letounu se mu zobrazily
oba dostupné manualy MEL — B737NG i A320, a manual pro A320
se mu zobrazil jako prvni.

- Technik si z duvodu ¢asového natlaku a sebejistoty neuvédomil, Ze
letoun uvolnuje na zaklade chybného manualu a chybné kapitoly
MEL.

= Napravné opatreni — proveden pohovor jak s technikem udrzbove
organizace tak s posadkou, ktera provedla let s neplatnym MEL.



Incident

Datum: 18. 5. 2025

Typ: letoun Airbus A220-300

Route: LIEE (Cagliari) a LEVC (Valencia)

= Letoun Ceskeého provozovatele mel naplanovanou trasu LKPR-LIEE-

,.).

¥

LKPR-LEVC-LKPR.

Béhem odbaveni letounu na LIEE pred odletem zpet do Prahy
pozemni personal objevil poSkozeni zadnich nastupnich dveri 2L.

Poskozeni nahlasil kapitanovi, ktery proved| kontrolu dveri, nenasel
zadné viditelné poskozeni, a proto o poSkozeni neinformoval MCC
provozovatele ani je nezapsal do technického deniku letounu
a pokracoval v provedeni planovaného letu.

V nasledujici destinaci LEVC doslo k dalSimu posSkozeni letounu.
Pasovy dopravnik pri nakladce narazil do ramu prednich cargo dveri.

Poskozeni bylo kapitanovi nahlaseno, ale kapitan tuto informaci opét
nepfredal na MCC ani nezapsal do technického deniku letounu
a pokracoval zpet do Prahy.



Incident letounu Airbus A220-300 — pokracovani

,).

,_).

Poskozeni cargo dveri bylo zapsano do technickeho deniku letadla
az na LKPR po navratu z LEVC.

Letoun byl uzemnen na zaklade poskozeni v mistech, kde neni
povoleno zadné poskozeni — vryp ani promacklina.

Oprava byla konzultovana s vyrobcem letounu.

Teprve po uzemnéni letounu z divodu poSkozeni cargo dvefi, bylo
nahlaseno poskozeni ramu nastupnich dveri na LIEE.

\ei-

V obou pripadech se jednalo o Spatné
rozhodnuti kapitana poskozeni
neohlasit.

Provozovatel prijal napravna opatreni
ve formé pohovoru s piloty ohlednée
dodrzovani predpisu a postupu pfi
poskozeni letadla a vydani safety
bulletinu.
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Incident

Datum: 19. 5. 2025
Typ: letoun Boeing 737-800-8AS
Misto: LKPR (Praha/Ruzyné)

= Po pristani letounu zahranicniho dopravce na LKPR po letu z LIRP
(Pisa), byla pfi meziletové kontrole zjiSténa kompletni ztrata tlaku
levé vnejsi pneumatiky hlavniho podvozku.

= PriCinou ztraty tlaku pneumatiky bylo devet povolenych nebo
ustfizenych spojovacich Sroubu disku kola. Dale byla poSkozena
cast brzdoveho segmentu brzdy.

= Na zakladé tohoto zjiSteni byla provedena kontrola pojizdécich drah
a pristavaci drahy, ale zadné srouby nebyly nalezeny.

» Byla vyménéna obé kola a brzdy levého hlavniho podvozku. Davod
uvolnéni a ustfizeni Sroubu podvozku nebyl zjistén. Letoun byl
nasledné uvolnén do dalsiho provozu.



Incident letounu Boeing 737-800-8AS — pokracCovani

Vyrobce opatfil vnéjSi podvozkova
kola ochrannym aerodynamickym
krytem.

Povolené nebo ustfizené
spojovaci Srouby disku
levého kola hlavniho
podvozku.

V  prubéhu bézné predletové
kontroly letounu je v podstaté
nemozné vizualné zkontrolovat stav
disku a upevinovacich Sroubu.
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Incident

Datum: 21. 5. 2025

Typ: letoun Boeing 737-8 MAX

Misto: LTAI (Antalya)

= Posadka cCeskeho dopravce meéla planovany let LTAI — LKPR
(Praha/Ruzyné).

= Behem pojizdéni na vzlet na LTAI se nékolikrat objevila a zmizela

signalizace ENG2 LOW OIL PRESSURE (nizky tlak oleje na motoru
C. 2), kterou provazelo také kolisani hodnoty tlaku oleje.

Posadka se rozhodla pro navrat na stojanku, béehem kterého
vypnula motor €. 2.

Technik mistni udrzbové organizace provedl kontrolu motoru
a rozhodl se pro vyménu senzoru tlaku a teploty oleje z motoru €. 1
na motor €. 2 a naopak.

Byla provedena dalsi kontrola vCetné motorové zkousky, vSe bez
zavad, a letoun byl uvolnén do provozu.



Incident letounu Boeing 737-8 MAX — pokraCovani

= Posadka tedy pokracovala v naplanovaném letu LTAI - LKPR.
Pojizdeni a vzlet probehly v poradku.

¥ ¥

Ihned po vzletu se ale opakovala situace z predchoziho pojizdeni,
kdy se objevovala a zhasinala signalizace ENG1 LOW OIL
PRESSURE spolu s kolisanim tlaku oleje.

Po nastoupani do FL120 se posadka rozhodla pro navrat na LTAI.
Priblizeni a pfistani na RWY 18C LTAI probéhly standardné.
Motor €. 1 byl vypnut béhem pojizdeni na stani.

Yy ¥ ¥ ¥

Udrzbova organizace provedla vyménu zavadného senzoru teploty
a tlaku oleje na motoru €. 1 a po provedeni pfedepsanych testu byl
letoun uvolnén zpét do provozu.



Incident letounu

Datum: 28.5. 2025
Typ: letoun Cessna 560 XL
Misto: LJLJ (Lubljana)

» V prubéhu letu z LIRF (Roma) na FL 400 uslySela posadka hlasitou
ranu z prostoru toalety. Palubni pruvod¢i provedla kontrolu toalety
a potvrdila hlasité rany a sani vzduchu na toalete.

» Kapitan vydal pokyn k uzamceni toalety a provedl s FO kontrolu
pretlakoveho systému letounu, ktery nevykazoval zadné anomalie.

Letoun Cessna 560 XL — ilustracni foto
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Incident letounu Cessna 525 XL — pokraCovani

= Posadka pozadala o snizeni letove hladiny a vyhlasila nouzovou
situaci a zacCala se pripravovat na priblizeni na alternativni letiste
LJLJ.

= Na FL 360 zacCala cela posadka pocitovat priznaky hypoxie.

= Kapitan vydal povel k nasazeni kyslikovych masek, posadka tak
ucinila a palubni pravodci nasadily masky také cestujicim.
- Posadka zahajila nouzové klesani do bezpecné vysky 10 000 ft.

= Po dosazeni této vysky kapitan vydal povel pro sejmuti masek
a obdrzel hlaSeni od palubni privodéi o zdravotnim stavu
cestujicich.

= Nasledne posadka provedla priblizeni a bezpecné pristani na LJLJ.

% Z&dna osoba na palub& nebyla zranéna a ani nevykazovala Zadné
zdravotni potize.



Incident letounu Cessna 525 XL — pokraCovani

> V prubéhu poletové kontroly letounu posadka odhalila uvolnény
uzaver toalety.

= Pri kontrole v servisnim centru v LJLJ bylo potvrzeno otevreni viCka
plnéni zadni toalety. Bylo zjisteno, ze zatka byla opotrebovana
a nedrzela bezpecCné na miste.

= Byla provedena kontrola systéemu zadni toalety, kontrola systemu

requlace pretlaku kabiny tzv. Outflow Valve a jeho pfipojeni
a provozni test pretlakovani kabiny, vSe bez zavad.

» Letadlo bylo uvolnéno do provozu na technicky prelet do LKPR.

24.7. 2025 Rozbor 2. ¢tvrtleti 2025 41



Incident letounu Cessna 525 XL — pokracovani

,_).

Behem letu posadka hlasila silny odéer v kabine, coz bylo potvrzeno
pri pfiletu do LKPR.

Technici provozovatele pri kontrole klimatizaCniho systemu nalezli
v prostoru praveého i levého Precooleru zbytky teflonového tésneni,
které se pouziva na spojich vedeni vzduchu.

Vyjmuté casti tésneni byly ztvrdlé tepelnym namahanim. | kdyz je
tesnéni navrzené na vysoke teploty, neni vyloucene, ze tento nalez
mohl mit Castecny vliv na odér v kabine.

Dale bylo nalezeno znecisteni textilie pro odchyceni vihkosti
v odluGovali vlhkosti zpusobené pouzivanim. Nejednalo se
0 olejové znecisteni, ale o nanos usazenin. Lehky zapach mohl mit
take vliv na odér v kabine. Textilie byla vyménéena.

Byla provedena provozni a motorova zkouska a ovérovaci let bez
nalezu. Kontrolni méreni na hladinu CO, béhem letu bylo také ve
stanovenych limitech.



Incident letounu Cessna 525 XL — pokraCovani

» Zaver. Po technické kontrole letounu nad ramec AMM
a po konzultacich s vyrobcem letounu i motoru byly identifikovany
nasledujici priciny:

» Opotfrebovana zatka plnéni toalety se za letu samovolné uvolnila,
coz bylo potvrzeno slySitelnou ranou. Otevieni této zatky zpusobilo
odsavani vzduchu skrz toaletu coz zpusobovalo slySitelné a citelné
rany tlaku vzduchu v kabine.

= Automaticka regulace vzduchu v kabiné musela opakovanym
navysenim prisunu vzduchu do kabiny vyrovnavat razové ztraty
tlaku zpusobené uvolnénym vickem.

> VVySe uvedené nestandardni chovani automatické regulace
a zvysena dodavka vzduchu do kabiny pres lehce kontaminovany
Precooler a odvlhCovac vzduchu mohla mit vliv na kvalitu
dodavaného vzduchu do kabiny.

- Kombinace vySe uvedenych pfi¢in mohla vést k pfiznakim hypoxie
a nevolnosti posadky a cestujicich.



Incident

Datum: 4.6. 2025
Typ: letoun Boeing 737-900
Misto: LKPR (Praha/Ruzyné)

- Posadka Ceského dopravce méla naplanovany let LKPR - HEGN
(Hurghada).

= Letoun byl vytlaCen ze stani 1A a posadka zahajila spousSteni
motoru.

> Behem spousténi levého motoru se otacky N2 zastavily na 25%
a soucasné pracovnik handlingove spolecnosti informoval posadku
o0 jiskreni a kouri vychazejiciho z levého motoru.

= Posadka ihned informovala ATC a provedla non-normal checklist
preruseného spousténi motoru, vCetné vypnuti motoru.

= Na letisti byla vyhlasena plna pohotovost.

~» Velitel zasahu po kontrole letounu povolil pretah zpét na stani
a vystoupeni cestuijicich.



Incident letounu Boeing 737-900 — pokraCovani

- Pfivolana udrzbova organizace zjistila poruchu pneumatického
startéru levého motoru.

- Startér byl vyménén a letoun byl uvolnén zpét do provozu.

llustracni foto Boeing 737-900
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Incident

Datum: 18. 6. 2025

Typ: letoun Boeing 737-8 MAX

Misto: enroute LTAI (Antalya) - LKPR (Praha/Ruzyné)

= Béhem letu po trati LTAl — LKPR zaznamenala posadka Ceskeho

dopravce rozdil mezi mnozstvim paliva v levé a pravé nadrzi
v kridle. V pravé nadrzi bylo o 200 kg méne paliva nez v levé.

Rozdil se stale zvétSoval, proto si posadka vyhledala ,Fuel leak”
a ,Fuel imbalance® non-normal checklisty, aby byla pripravena
na potencialni nouzovou situaci.

Vzhledem k tomu, ze se rozdil v palivu i nadale zvysSoval, posadka
se rozhodla pro diverzi na LZIB (Bratislava).

Béhem sestupu posadka provedla oba vyse uvedené checklisty
a rozhodla se pro nevypnuti praveho motoru, protoze Zzadny
z parametru motoru nevykazoval abnormalni hodnoty.

Pristani na RWY 31 LZIB probéhlo v poradku.



Incident letounu Boeing 737-8 MAX — pokraCovani
= Po pristani posadka vypnula motor C. 2.
= Po dojeti na stani byl rozdil v nadrzich 560 kg.

% Unik paliva z pravé nadrze byl potvrzen pozemnim personalem.
Byla privolana udrzbova organizace, ktera objevila diru pod svorkou
na palivovém vedeni.

= Dale bylo zjisteno, ze svorka drzici palivovou trubku mela byt dle
dvou SB (Service Bulletin) vyrobce pravidelné kontrolovana, resp.
vymeénéna za novy typ (dle Part Number svorky). A
7> V obou SB je vsSak uvedeno, ze N B Diapod |
dany SB se tohoto sérioveého Cisla s svorkou
motoru netyka. E

= Proto ho provozovatel neaplikoval
a svorku nevymenil za novy typ.

= Udalost se dale Setri ve spolupraci
S vyrobcem.
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Udalosti ve 2. Ctvrtleti pfi poskytovani Ground Handlingu

LKPR

> Evidujeme 4 pripady kolize letadla s nakladacem/pasovym
dopravnikem/voziky pro prepravu zavazadel.

»- Pri pretahu letadla se stretl tahaC s vozidlem Follow me.

LKTB

= Pri obsluze letadla doslo pfi prejezdu pasového dopravniku ke kolizi
s pristavenou cisternou leteckych pohonnych hmot.

LKMT

= Pri pretahu letadel a jejich parkovani doslo k poskozeni letadel —
doslo ke stretu wingletu s vyskovym kormidlem.
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Cizi predméty na draze (FOD)
- 3 pripady na LKPR:
 Posadka odlétajicino letounu nahlasila uvolnéni asfaltové vyplné

dilatacni spary na RWY 12/30, byla provedena kontrola drahy a
FOD odstranéno.

« Sokolnik prfi kontrole drahy po nahlaseném Bird Striku nalezl
palivovou zatku z PA46.

« Na kfizeni TWY L/ TWY P byl nalezen ulomek Sroubu z ATR-72.

"
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Prehled laserovych utokii

Ve druhém &tvrtleti UZPLN obdrzel 9 oznameni o Utoku laserovym
paprskem.

- 7 utoku se udalo ve FIR Praha
« 6 utoku se stalo pfi priblizeni na
LKPR a LKMT
« 1 utok béhem vycviku na LKRO

- 1 laserovy utok se stal pri priblizeni letounu Ceského provozovatele
na letiSte v Bratislave.

= 1 oznameni bylo podano zahraniCnim provozovatelem behem letu
po trati v prostoru letisté Drazdany.
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Prehled hlaseni TCAS RA
V 2. &tvrtleti UZPLN obdrzel 4 hlaseni TCAS RA.

> 2 hlaseni byla podana posadkami zahrani¢niho provozovatele
béhem letu v LKAA. Davodem byl vysoky ROC vuéi monitorovanému
protiprovozu. NedoSlo ke sniZzeni minima rozstupu.

» 2 hlaseni podaly posadky ceského provozovatele béhem letu
v zahranici:

« P¥iletu z LKPR na LPMA (Madeira) v UIR Roma posadka prijala
zpravu CPDLC - k oto€eni o cca 90° vpravo na BAKOR. Posadka
zahajila zataCku, vyhodnotila zpravu CPDLC jako podezrelou
a rozhodla se ji potvrdit hlasovou komunikaci. ATCo nafridil, aby
okamzité tocCili doleva. Behem manévru posadka uvidela provoz
na stejné durovni v tésné blizkosti. Po varovani TCAS-TA
nasledoval prikaz TCAS-RA ,CLIMB®. Po dokonCeni manévru let
pokracoval na FL370.
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Prehled hlaseni TCAS RA - pokracovani

24.7.2025

Pri letu na FL340, posadka obdrzela od ATC informaci o provozu
,Protilehly provoz Airbus klesa z FL 360 do FL 350°. Sledovala
protiprovoz a zjistila, Ze nezastavil klesani 1 000 ft nad nimi. Po
varovani TCAS TA posadka rozsvitila svetla a sledovala
protiprovoz. Kdyz byl priblizné 5 NM pred nimi a 800 ft vySe,
obdrzeli TCAS RA ,Descent, Descent”. PF vypnul A/P a A/T
a provedl manévr v souladu s RA. PM informoval ATC. Kdyz byl
mimo konflikt, stoupali zpet na FL340.

Rozbor 2. ¢tvrtleti 2025 52



A Stiety s ptaky a se zvéFi

Ve 2. &tvrtleti 2025 obdrzel UZPLN celkem 99
oznameni o stretech s ptaky, z toho ke 42
stfretim doSlo ve FIR Praha a 57 se udalo
v zahranici.

Ke stfetdm na uUzemi CR doslo 34x
v CTR Ruzyné, 3x v CTR Turany,
1x v CTR Karlovy Vary, 1x v CTR Mosnov,
1x na LKLT, 1x byly pri prohlidce na LKPR na
letounu nalezeny pouze stopy po stretu
a 1x na LKMH, kde pfi stfetu s kanetem doslo
k poskozeni zableskového majaku letounu.

UZPLN dale obdrzel 17 oznameni o vyskytu

Z toho je 10 udalosti hlaseno z LKKV.

24.7. 2025 Rozbor 2. ¢tvrtleti 2025

PosSkozeni zableskového majaku
letounu na LKMH po stfetu s kanétem

zvere v arealu letisté.
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Prehled hlaseni ruseni Globalniho navigacniho
druzicového systému (GNSS)

V 2. &tvrtleti UZPLN obdrzel 92 hlaseni ruseni nebo falSovani GNSS
(Jamming/Spoofing):

= 53 hlaseni podaly posadky letadel leticich ve FIR Praha,

~ 39 hlaseni podaly posadky tuzemskeého dopravce pri letu v zahranici.

Jednalo se o identifikaci problému, které se tykaji degradace signalu
GNSS, zejména:
= nemoznosti pouziti GNSS pro navigaci,
= nespolehlivé indikace systémua vyhybani se terénu a varovani
EGPWS,
= nepfesné polohy letadla na navigacnim displeji vucéi realné
poloze.



Prehled hlaseni ruseni Globalniho navigacniho druzicového
systému (GNSS) — pokracovani

Struktura hlaseni ruseni nebo falSovani GNSS podle faze letu:

= 80 hlaseni se tykalo ruseni béhem letu po trati,
= 8 hlaSeni podaly posadky v prubéhu pfiblizeni,
= 3 hlaseni bylo podano pfi vzletu,

= 1 hlaSeni se tykalo ruseni ve fazi pristani.
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Zavazné udalosti na Uzemi Ceské republiky v provozu letadel
s maximalni vzletovou hmotnosti do 5 700 kg, ze kterych lze vyvodit
pouceni ke zvyseni bezpecnosti.
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Udalosti, u nichz bylo zahajeno setreni

UZPLN zahdjil ve 2. &tvrtleti Setfeni pficin leteckych nehod a incidentd:

« ACCID vrtulniku Cabri G2, OK-RMW, s vaznym zranénim pilota,

* INCID letounu L-200, OK-RJP, v CTR Kunovice,

e SINCID letounu Z-226M, OK-SEN, na LKZA,

 ACCID vrtulniku R-44, D-HUBY, na LKRO,

« ACCID kluzaku ASW-20, D-3163, na LKHB vaznym zranénim pilota,
« ParasSutistické nehody na LKUO se smrtelnym zranénim parasutisty.

UZPLN povéfil pravnické osoby, aby zahajily Setieni:
« ACCID MZK Aeros Profi, OK-KZH43,

« ACCID UL letounu Ekolot JKOS Junior, OK-AUS54,
« ACCID UL virniku Calidus, OK-DWC63,

« ACCID UL letounu SD-1, OK-XUR13,

« ACCID vrtulniku Schweitzer 269C, OK-PIF,

« ACCID letounu Cessna 152, OK-RMI.



Vazny incident

Datum: 4.4.2025
Typ: letoun BRISTELL B23
Misto: pole severné obce Lisky (nedaleko LKPC)

> V.  prubéhu navigacniho letu po trati LKRO-LKPC-LKRK
s mezipristanim v LKPC, doSlo jizné od letisté k nahlé ztraté vykonu
motoru a nouzovemu pristani na pole severne obce Lisky.

» Po pfijezdu techniku na pole byl letoun prohlédnut s uspokojivym
vysledkem - pri samotném pristani do terénu nedoslo k zadnemu
posSkozeni.

= Béhem prohlidky si technici vSimli znacného mnozstvi sazi u vyfuku.
Po sejmuti horniho motoroveho krytu bylo ohledanim zjisténo, ze
doslo k ulomeni kulového Cepu ovladani klapky sani studeneho
vzduchu do airboxu, nasledne se klapka zavrela a v tom okamziku,
vzhledem k uzavreneé klapce teplého vzduchu, nemél motor privod
vzduchu pro tvorbu palivové smeési a prestal pracovat.



Vazny incident letounu Bristel B23 — pokracovani

> Byly zjistény nedostatky v konstrukci airboxu a nedostatky v letove
prirucce letounu v kapitole ,Nouzové postupy - Postup pri vysazeni
motoru”“ (neni uveden ukon otevreni ohfevu karburatoru).

% Vysledky byly pfedany na UCL, EASA, LAA CR a vyrobci letounu.

= Vyrobce letounu potvrdil, ze provede zmeny v konstrukci airboxu a v
letové prirucce a bude informovat provozovatele formou vydani
servisniho bulletinu.
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Vazny incident letounu Bristel B23 — pokracovani

Ovladaci tahlo klapek airboxu a odtrzena vidlice
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etecka nehoda

Datum: 11. 4. 2025
Typ: letoun PA-46-701TP
Misto: LKVO (Vodochody)

- Pilot se 4 cestujicimi na palubé letounu se vraceli z EDNY
(Friedrichshafen) na LKVO.

» Pristani bylo naplanovano po provozni dobe TWR a pilot si na dobu
pfiletu zabezpedil sluzbu letiStnich hasicu.

Pri priletu k LKVO presSel z pravidel IFR letu na VFR.
Rychlost vizualniho priblizeni letounu byla mezi 100 — 105 KIAS.
V &ase pristani letounu na RWY 28 val bo¢ni vitr cca 5-7 m-s'.

Letoun klesal vysSi vertikalni rychlosti a ukoncil prechodovy oblouk
ve vysce cca 4 m nad drahou na vyssi rychlosti.

Z vysky cca 4 m letoun klesal na drahu na vyssi rychlosti a pilot se
pokusil dosednout na 3 bodly.

¥ ¥ ¥ ¥

¥



Letecka nehoda letounu PA-46-701TP — pokraCovani

-

-

Letoun tvrde dosedl na pridovy podvozek a nasledovala série
odskokau.

Po 3. odskoku letounu se zvetSujici se amplitudou doslo ke kolapsu
nohy pridoveho podvozku.

Letoun pokraCoval po draze cca 250 m a poté vyjel mimo drahu na
travnaty povrch, kde doslo k otoCeni o cca 180°.

Letistni hasicCi vyjeli k mistu letecké nehodly.

Doslo ke zni€eni listu vrtule, nasilnému zastaveni motoru, vylomeni
noh hlavniho podvozku a celkovemu poruseni konstrukce trupu.

Pilot ani cestujici nebyli zraneni.
Poskozeni letounu bylo shledano jako neopravitelne.



Incident

Datum: 12. 4. 2025

Typ: letoun Zlin Z-50M
Misto: LKKV (Karlovy Vary)

).).
).).
).).

Pilotka provadéla s letounem Zlin Z-50M kratky akrobaticky let.
Prubéh letu byl standardni, letoun byl normalné fiditelny.

Po ukonceni letové ulohy letoun dosedl na drahu a ve fazi vybéhu
zacal intenzivné zatacCet doprava.

Pilotka zataceni letounu korigovala noznim fizenim.

Pres snahu udrzet letoun na draze vyjela mimo drahu na travu se
Zzménou sméru o cca 150° doprava.

Pilotka vypnula motor a oznamila situaci na kmitoCtu TWR.
Vyjetim z drahy doslo k poskozeni podvozku.



Incident letounu Zlin Z-50M — pokracCovani

= PriCinou vyijeti letounu z drahy bylo zablokovani brzdy kola hlavniho
podvozku pfi udrzeni sméru vybéhu letounu.

- Pilotka nebyla zranéna.
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L etecka nehoda

Datum: 12. 4. 2025

Typ: vrtulnik CABRI G2

Misto: pole u obce Hradisko

= Pilot provadel cca hodinovy rekreacni let po planovane trati letu.

= Planoval priblizeni z jihu od obce Hradisko s naslednou zmenou
kurzu a pristani pred vlastni hangar.

= Pri priletu k mistu planovaného pristani zkontroloval volnost prostoru

a pohledem na vetrny rukav urcil smer  vetru
Z jihovychodu.

Ve vySce cca 100 m AGL pri rychlosti cca 40 KIAS zahgjil levou
zatacku vyslapnutim levého pedalu.

Vrtulnik se zastavil, zaCal samovolne ztracet vysku a otacet se
doleva.

Pilot na vzniklou situaci reagoval pohybem paky kolektivu nahoru
bez adekvatniho zasahu do nozniho rizeni, a ani po nasledném
vyslapnuti praveho pedalu se situace nezmeénila.



Letecka nehoda vrtulniku G2 — pokracovani

> Vrtulnik se stale otacel doleva kolem svisleé osy s vertikalnim
pohybem pride nahoru-dolu a stale klesal.

= Pilot az po nekolika otoCkach presunul paku kolektivu smérem dolu
a otaCeni kolem svislé osy se zastavilo.

= Vrtulnik jiz s mirnou doprednou rychlosti tvrde dopadl na zem.
Vrtulnik byl poskozen ve velkem rozsahu.

~» Pilot vlastnimi silami opustil kabinu vrtulniku a nasledné byl LZS
S vaznym zranénim transportovan k nemocnicnimu osetreni.

———— v e—— —

¥

e
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L etecka nehoda

Datum: 13. 4. 2025

Typ: mot. kluzak L13 Vivat

Misto: LKTB (Brno Turany)

= Po pristani na RWY 09 se letoun zastavil asi 300 m od prahu drahy.

,_).

Po dotazu ATCo pilot nesrozumitelné odpovédel, ze by potreboval
odtah a takeé potvrdil, ze nedosSlo k zadnému zranéni.

PriCinou byl nespravny postup pilota - nedostateCne zajisteny
podvozek.

DoSlo k poskozeni vrtule pfi kontaktu s povrchem drahy z divodu
zasunuti podvozku pri pristani.

Police CR provedla kontrolu posadky na poziti alkoholu
a navykovych latek s negativnim vysledkem.



Letecka nehoda mot. kluzaku L13 Vivat — pokraCovani

Stav po pfistani na RWY 09
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Vazny incident

Datum: 20. 4. 2025

Typ: vrtulnik MD 500N

Misto: Golfovy resort DySina-Nova Hut

- Pilot bez povoleni majitele pozemku pristal v arealu golfového
resortu v blizkosti vedeni vysokeho napéti.

» Nasledny vzlet provadél proti slunci a dle vypovédi ,prehlédnul
vodice”.

> DoSlo ke kontaktu kabiny vrtulniku s vodiCi, které byly pretnuty

strinacimi nozi instalovanymi na horni a dolni strané predni casti
kabiny.

VodiCe spadly na zem mimo obydlenou oblast, kde se nenachazely
zadnée osoby.

Prestoze si byl pilot vedom kontaktu s prekazkou, neprerusil let pro
kontrolu vrtulniku, ale pokracoval v letu na cca 35 km vzdaleny
privatni heliport, ktery byl dle vyjadreni pilota ,udajne dosti prostorny
pro pripad, zZe by doSlo k prevraceni vrtulniku béhem pristani
S poSkozenym podvozkem®,



Vazny incident vrtulniku MD 500N — pokraCovani

= Vrtulnik bezpecnée pristal na heliportu a byl bez zjevného poSkozeni.
Pilot nebyl zranén.

= Doslo ke Skodam na majetku treti osoby.
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etecka nehoda

Datum: 29. 4. 2025
Typ: vrtulnik Robinson R 44 Raven |
Misto: LKRO (Roudnice)

~» Pilot (cizi statni prislusnik) s dalsi osobou na palubé planoval po
provedené opravé vrtulniku provést let z LKRO do EDDH
(Hamburk).

= Po vyfizeni administrativnich formalit a prevzeti vrtulniku od
udrzbové organizace, pilot zahajil spousteni motoru, které prerusil
po té, co doslo k samovolnému pohybu listt nosného rotoru.

= Prestoze byly rotujici plochy stale v pohybu, pilot opustil kabinu
vrtulniku a vyhledal mechanika za ucelem konzultace problému.

= Po vysvétleni situace nastoupil zpet do kabiny a provedl druhé
spousténi motoru.

= Pri nasledném pokusu o vzlet z asfaltové provozni plochy pred
hangarem AK doslo k rychlému pohybu vrtulniku kolem svislé osy
smerem doleva, se zménou polohy pride o cca 70°.



Letecka nehoda vrtulniku R 44 Raven | — pokraCovani

-

-

Kratce na to proved| pilot vzlet a vrtulnik se zaCal na malé vysce
pohybovat jihozapadnim smérem k RWY 31.

Béhem vzdusného pojizdéni dochazelo k neustalym extrémnim
zmenam polohy trupu v podelné i pricné ose a ke zménam vysky
letu.

Pilot se snazil zvySenim rychlosti letu vrtulnik stabilizovat, ale
postupné ztracel kontrolu nad jeho fizenim.

Vrtulnik narazil pravou stranou lizinového podvozku do travnate
plochy letiSte a po kontaktu rotujicich ploch se zemi se prevratil na
pravy bok.

Zameéstnanci udrzbové organizace spolecné s dalSimi Cleny AK
pomahali s evakuaci pilota a cestujici z kabiny vrtulniku.



Letecka nehoda vrtulniku R 44 Raven | — pokraCovani

= Vrtulnik byl poskozen ve velkem rozsahu.

> Pilot byl S lehkym poranénim hlavy prevezen
k ambulantnimu oSetreni, cestujici neutrpela zadne zraneni.

= Nedoslo ke skodam na majetku treti osoby a na zemi nebyl nikdo
zranen.
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Vazny incident

Datum: 24.4. 2025
Typ: letoun Mooney M20K
Misto: LKKY (Kyjov)

» Pilot (cizi statni pfislusnik) ohlasil v poloze 18 NM SE BNO a ve
FL120 problémy s motorem a zadost o pristani na nejblizsim letisti.

» Ze strany ATC bylo nabidnuto jako nejblizSi letiSté za pravidel IFR
LKTB. Po ovéreni ze strany pilota jestli je mozné pristat za VFR bylo
nabidnuto pristani na LKKY.

> V prostoru INM W LKKY a v 1 000 ft MSL byl ztracen symbol letu na
zobrazeni prehledové informace a radiovy kontakt.

= Dle nasledného hlaseni z LKKY letoun pristal v poradku.

) Setfenim UZPLN bylo zjist&no, Ze zahraniéni pilot po pfistani na
LKKY pozadoval u jednoho soukromého majitele letounu doplnéni
paliva z jiného letounu.



Vazny incident letounu Mooney M20K — pokraCovani
> Po doplnéni paliva pilot pfeletel do LKKU, kde probéhlo dalSi

doplnéni paliva a odletel do zahranicni destinace.
= Udalost byla pfedana k dalSimu Setreni zahraniCnimu uradu

e

-

== .

Mooney M20K — ilustracni foto

Rozbor 2. ¢tvrtleti 2025

24.7.2025

75



Vazny incident

Datum: 27.4.2025

Typ: letoun ZLIN Z-326 MF

Misto: LKZA (Zabreh)

= Posadka letounu, pilot-instruktor a pilot preskolovany na typ,
provadeli cvicné lety po okruhu RWY 09.

= Oba piloti shodné uvedli, ze podvozek vysunuli v poloze po vétru.

" PFiblizeni provadéli rychlosti 130 km-h-' IAS, podrovnani probéhlo
na rychlosti 100 km-h-"IAS a pfistani na rychlosti 80 km-h-" IAS.

= Po kratkém smykani po travnaté draze se letoun zastauvil.

= Posadka nebyla zranéna.

= Letoun byl poskozen

v malém rozsahu.
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Incident

Datum: 1. 5. 2025

Typ: UL letoun Spaéek SD-1 Minisport
Misto: LKJH (Jindfichuv Hradec)

,_).
,_).

Pilot provadél vzlet z RWY 25L s mirnym boCnim zadnim vétrem.

Pri rozjezdu doslo k termickemu poryvu vetru a pilot se snazil drzet
UL letoun ve smeru, Cimz se prodlouzila delka vzletu.

Ve fazi odpoutani, cca 2 metry nad zemi, doslo k vysazeni motoru.

UL letoun tvrdé dosedl zpet na drahu, kde doslo ke zlomeni prave
podvozkoveé nohy a jednoho listu vrtule.

Pilot nebyl zranen.
Motor byl predan vyrobci ke stanoveni priciny selhani.



Incident UL letounu Spacéek SD-1 Minisport — pokradovani

Stav UL letounu po tvrdém dosednuti s vysazenym motorem.
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Incident

Datum: 2.5.2025

Typ: motorovy kluzak L-13SE Vivat
Misto: LKSU (Sumperk)

).).
).).
).).

Pilot s motorovym kluzakem provadél prelet z LKFR do LKSU.
Pri vstupu do ATZ obdrzel informace pro pfistani na RWY 36.

Pilot provedl pfiblizeni levym okruhem na dlouhé finale drahy
s ohledem na grid na konci RWY 18.

SoucCasné zaznamenal pohyb zemédeélské techniky v blizkosti prahu
RWY 36, na kterou se soustredil pri pristavani.

Z duvodu roztristéné pozornosti pilot neprovedl fadné ukony pred
pristanim a zapomnél u motorového kluzaku vysunout podvozek.

Pfi podrovnani a staZeni vykonu motoru doslo k ulomeni ¢asti koncu
vrtule a pilot si okamzite uvédomil, ze pristava bez podvozku.



Incident mot. kluzaku L-13SE Vivat — pokracovani

,.).

Doslo k nasilnému zastaveni motoru, zniCeni vrtule, poskozeni Celni
masky krytu motoru, deformaci spodniho krytu motoru a klapky
chlazeni.

Pilot nebyl zranén.
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etecka nehoda

Datum: 2.5.2025
Typ: UL letoun Ekolot JKO5-L Junior
Misto: LKSN (Sazena)

= Béhem vycvikového letu provadel pilot pod dohledem instruktora
pristani s UL letounem na RWY 25,

METAR LKPR 021800Z 23006KT CAVOK 20/10 Q1013 NOSIG=
Hrubou pilotazi ve fazi podrovnani doslo k vyplavani UL letounu.
Instruktor se rozhodl opravit chybu zaka opakovanim okruhu.

Po zvysSeni vykonu motoru zacal UL letoun klonit doprava a doslo ke
kontaktu konce prave poloviny kridla se zemi.

Nasledoval naklon UL letounu na levou stranu a doSlo k poSkozeni
levé poloviny kridla a zlomeni levé podvozkoveé nohy.

¥y ¥ ¥ ¥

¥



Letecka nehoda UL letounu JKO5-L Junior — pokraCcovani

> V celkovém dusledku byla ulomena leva podvozkova noha,
poSkozena prava podvozkova noha, poskozené kolo pridoveho

podvozku, popraskany potah trupu, obou polovin kridla a vodorovneé
ocasni plochy.

- Letecka nehoda se obesla bez zranéni posadky.
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L etecka nehoda
Datum:; 2.5. 2025

Typ: Zavésny kluzak Combat 142 09 Gl
Misto: Pod startovistém PG Kozakov

,_).

Pilot planoval provést sportovni let vzletem ze startovisté PG
Kozakov.

Vzlet provedl pfi rychlosti vétru cca 5 m'sec’ a bez problémi
pokracoval v pfimem letu.

Po ulétnutych cca 200 m zahajil toCeni leve zatacky.

Behem tohoto manévru byl ZK negativneé ovlivnén silnym poryvem
vétru z prave strany.

Pilot na zvetSeny levy naklon vCas nezareagoval a ZK koncem levé
poloviny kfidla narazil do vrcholkd stromu.

Po kontaktu s prekazkou se ZK stal neovladatelnym a tvrde dopadl
na zem.



Letecka nehoda zavésného kluzaku Combat 142 09 Gl — pokraCovani

- ZK byl pfi nehode poskozen ve velkem rozsahu.

> Pilot byl s tezkym zranenim letecky prepraven do nemocnice
v Liberci.

> ZK byl provozovan bez platného technického prikazu a potvrzeni
o platnem zakonném pojisténi nebylo nalezeno.



Vazny incident

Datum: 10. 5. 2025
Typ: UL letoun ATEC 321 FAETA
Misto: LKNYMB (Nymburk), pole v Casti Lada

= Pri vzletu UL letounu z RWY 27, ve stoupani ve vysce cca 70 m nad
pranem RWY 09, doSlo ke ztrate vykonu motoru, bez uplného
zastaveni.

= Pilot stahnul plynovou pfipust’ a provedl nouzove pristani pred sebe
do obilného pole.

= Doslo k poskozeni predni podvozkové nohy, vrtule, motorove
prepazky a motoroveho loze.

=~ Ke zranéni nedoslo.
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L etecka nehoda

Datum: 11. 5. 2025

Typ: kluzak Standard Cirrus

Misto: LKZB (Zbraslavice)

- Pilot provadel prvni let v ramci preskoleni na novy typ kluzaku.

,_).

Vzlet kluzaku byl provaden v aerovleku za letounem Piper
PA-25-235.

Béhem rozjezdu se pilotovi kluzaku nepodarilo odpoutat levou
polovinu kfidla od zeme a vCas neprovedl odpojeni kluzaku od
vieCného letounu.

Kluzak behem vzletu pri rozjezdu prudce vybocil do leva o vice jak
90° od puvodniho sméru letu.

Pri tomto manévru se kluzak nekontrolovane odpoutal od zeme.

Z vySsky cca 2 m AGL narazil pfidi do travnaté drahy
a zastavil se.



Letecka nehoda kluzaku Standard Cirrus — pokracovani

- Pilot nebyl zranén.
- Kluzak byl vazné poskozen.

- Pilot vle€ného letounu po odpojeni kluzaku pokraCoval ve vzletu letem po
okruhu a nasledné bezpecné pristal.
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L etecka nehoda

Datum: 12. 5. 2025
Typ: UL virnik Calidus 916
Misto: areal autodromu Most

= Pilot planoval provest rekreacni let.
= Vzlet proved| z arealu autodromu Most.

- Pri prelétavani plotu na okraji arealu narazil pravym kolem hlavniho
podvozku do dratu natazeného mezi sloupky nad vliastnim plotem.

= Prerusil vzlet a bezpecCne pristal na travnatou plochu v blizkém
arealu taboriste Matylda.

- Pilot nebyl zranen.

» Pfi kontaktu UL virniku s pfekazkou dosSlo k poskozeni listt tlacné
vrtule a ploutve pod vrtuli.

= Doslo ke Skodé na majetku treti osoby.



Vazny incident

Datum: 14. 5. 2025

Typ: letoun Aerospool WT9

Misto: LKLT (Lethany)

» Pilot (cizi statni prislusnik) kontaktoval stanovisté Lethany Radio

s planem zde pristat. Sluzba poskytujici informace (OPI) pilotovi
poskytla informace vCetné drahy v uzivani RWY 23.

Pri pfiletu, diky Spatné priprave, si pilot spletl letisté Kbely s letistém
Letnany. Pilot byl OPl upozornen, ze hodla pfistat na jiném letisti.
Nasledné byl varovan letadlem, které se nachazelo v poloze nad
letiStem, at’ opakuje pfistani, protoze chtél pristat na TWY LKKB.

Pilot po pruletu nad LKKB pokracoval na LKLT. Zde pilot oznamil ze
ma letisté v dohledu a bude pokraCovat na pfistani.

Pilotovi bylo doporuc¢eno pokraCovat do polohy po vétru kvuli jeho
velké vySce. OPI pilotovi sdélila, ze aktualné sméruje ve smeru na
RWY 05 a bylo doporuceno provest zatacku o 180°, aby pokracCoval
ve spravném smerul.



Vazny incident letounu AEROSPOOL WT9 — pokraCovani

= Pilot odpovedel, ze sméruje na RWY 23.

= OPI usoudila, ze pilot je zmaten a proto ho nechala v dojmu, ze
smeruje na RWY 23.

= V tuto chvili foukal vitr ze severu a OPI usoudila, ze vliv vétru na
pristani bude minimalni.
= Pilot pri prvnim pokusu o pristani na LKLT letél letistni okruh moc

uzky a tudiz se na finale nachazel vysoko. Nasledné se pokusil
pristat na RWY 05L, ktera tou dobou byla uzavrena.

» OPI vydala pilotovi instrukci, aby proved! ,go around®.

= Pilot po dosednuti a nékolika odskocich na draze tuto vyzvu
uposlechl s tim, ze se pokusi o pristani jesté jednou.

-~ Pilotovi bylo doporuCeno letét okruh SirSi i za cenu naruSeni CTR
Ruzyne Ci LKR9, po predchozi dohodé s MTWR LKKB.

= Pri druhém pokusu byl pilot stale moc vysoko a na sestup byl velice
strmy, s velkou rychlosti na pfistani.



Vazny incident letounu AEROSPOOL WT9 — pokraCovani

» Nasledovala série odskoku s dopadem na pridové kolo a opakovani
nezdareného pristani. Pilot nasledné oznamil ze se chce vratit na
své domovske letiste.

> OPI sdélila, Zze by bylo vhodné pfistat na LKLT z duvodu obav
o podvozek a konstrukci letounu. Pilot s timto navrhem souhlasil
s tim ze se pokusi o pristani jeste jednou a kdyz to nevyjde, ze se
vrati na domovskeé letiste.

> Treti pokus z pohledu OPI vypadal v pofadku. V prubéhu okruhu byl
instruovan v jaké vysce ma byt a zda by mel klesat Ci nikoliv.

= Pilot dodrzoval tyto instrukce a okruh zaletél spravne.

= Pri pristani pilot dosedl na prah drahy a nasledovalo néekolik
odskokd, pfi kterych doSlo k poSkozeni vrtule.

= OPI doporucila pilotovi pfitahnout a nepridavat plyn.

= Pilot vSak vybocCil z drahy, pridal plny plyn a pokraCcoval Sikmo pres
letisté smé&rem na Cakovice.



Vazny incident letounu AEROSPOOL WT9 — pokraCovani

= Na konci jeho trajektorie se nachazelo stromoradi, pilot dokazal
letoun odpoutat od zeme, preléetl stromy v malé vySce a nasledne
proved| zataCcku doprava smerem do Kbel.

= Na projevu letounu bylo znat, ze nema potrebny vykon pro stoupani,
také zvuk motoru se zmenil.

= Letoun nasledné zmizel z dohledu za kbelskou zastavbou.

» OPI predala pilotovi informaci, Ze muze pfistat na LKKB, ale tato
zprava zustala bez odpovédi.

- Nasledné byl letoun spatfen na finale RWY 23, kde uspésné pristal.
= Kletounu ihned vyjela pozarni hlidka LKLT.

¥ Policie CR provedla kontrolu pilota na poZiti alkoholu a navykovych
latek s negativnim vysledkem.

> Letoun meél ulomené konce vrtule a ohnutou vidlici predni
podvozkové nohy

= Udalost byla predana k dalSimu Setreni zahraniCnimu uradu.



Vazny incident letounu Aerospool WT9 — pokraCcovani

e —
P —
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etecka nehoda

Datum: 21. 5. 2025

Typ: kluzak ASW 20

Misto: LKHB (Havlickuv Brod)

> Pilot provadel pred letem montaz kluzaku. Béhem spojovani
a zajisteni kridla s trupem vznikly problémy.

= Pilot se presunul k ocasnim plocham, aby spojil vodorovnou ocasni
plochu s kylovou plochou a pripojil tahlo ovladani vyskoveho
kormidla.

- Poté se pilot opét vratil ke spojovani kridla s trupem.

= Po montazi kluzaku pilot provedl zkousSku fizeni, ktera neodhalila
nezajisteny spoj tahla ovladani vyskoveho kormidla.

= Béhem vzletu kluzak nereagoval na povely fizeni a pilot si uvedomil,
ze spoj tahla vyskoveho kormidla nezajistil.

> Stoupani kluzaku za vleCnym letounem pilot fidil pomoci

vztlakovych klapek a v bezpecneé vysce se rozhodl k odpoutani od
viecného letounu.



Letecka nehoda kluzaku ASW 20 — pokracovani

> S ohledem na prekazky v trajektorii letu pilot provedl s kluzakem
navrat na letiSté zatackou o 180°.

- Pilot béhem pfiblizeni upravoval vertikalni rychlost klesani pomoci
vztlakovych klapek a v bezprostredni blizkosti zemé vysunul brzdici
Klapky.

» Nasledovalo tvrdé pristani, kluzak byl poSkozen a pilot byl tézce
zranen.

Nezajistény spoj tahla ovladani vySkoveho kormidla.
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Letecka nehoda kluzaku ASW 20 — pokraCovani

Nezajistény spoj tahla ovladani vyskoveho kormidla.

UCL - Sekce letova uvefejnila text shrnujici soubor doporuéeni pro
skladani kluzaku, které by mohly prispét ke zvySeni bezpelnosti pfi
jejich provozu: Skladani kluzaki — Nebud'te na to sami.
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etecka nehoda

Datum: 31. 5. 2025

Typ: kluzak Schempp Hirt-danus

Misto: pole u obce Jilemnice-Javorek

> Pilot (cizi statni prislusnik) s dalsi osobou na palubé planoval
provedeni termického rekreacniho letu po trati LKDK-LKLB-LKDK.

= Na urovni Vrchlabi se termické podminky vyznamné zhorsily a pilot
se spravné rozhodnul let prerusit a pokracovat do LKVR.

> S ohledem na povétrnostni podminky musel své rozhodnuti zmeénit
a pristat do terenu.

> Vlybral si vhodné pole obdélnikoveho tvaru se strnistem, ale

s ohledem na nedostatek vysky provadél pristani na kratsi stranu
pole.

Po bezpeCném dosednuti se pokusil o zménu sméru vybeéhu ve
smeéru delSi strany pole.



Letecka nehoda kluzaku Schempp Hirt-Janus — pokraCovani

= Behem tohoto manévru doslo ke kontaktu konce levé poloviny kridla
s terénem a kluzak se ve skluzu otoCil o cca 270° a po zemi se
smykal cca 25 m nez se zastauvil.

= Pilot ani cestujici nebyli zranéeni.
= Kluzak byl poskozen ve velkém rozsahu.



etecka nehoda

Datum: 1.6.2025

Typ: UL letoun Spacek SD-5

Misto: pole SE LKKM (Kromériz)

> Po vzletu UL letounu z LKKM doslo k vyraznému poklesu vykonu
motoru.

~ Pilot provedl nouzové pristani do terénu — pole s nizkym a ridkym
porostem.

= Pri pristani doslo k zachyceni konce levée poloviny kridla o zem,
zbrzdeni UL letounu a jeho naslednému preklopeni na zada.

= Doslo k poskozeni draku, zlomeni nohy hlavniho podvozku
a zlomeni listu vrtule.

- Pilot byl tezce zranén.



Letecka nehoda UL letounu Spaéek SD-5 — pokradovani
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L etecka nehoda

Datum:; 2.6. 2025
Typ: UL virnik Calidus
Misto: sportovne-rekreacni areal Ranc Milovice

- Pilot provadél rekreacni let z LKPO na privatni plochu v arealu Ranc¢
Milovice.

~ Pristani provadél na travnatou mirne se svazujici plochu.

> Po dosednuti do vyssi travy neudrzel ve vybehu smeér a vyjel
z plochy do neudrzovaneho travnatého porostu.

= Vlivem vyznamné decelerace a nerovnosti terénu doslo ke kontaktu
list nosného rotoru se zemi.

= UL virnik se zastavil a zustal stat na podvozku.

¥

Pilot nebyl zranen.
= UL virnik byl poskozen ve velkem rozsahu.



Letecka nehoda UL virniku Calidus — pokraCovani
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Incident

Datum: 3. 6. 2025
Typ: letoun Z-526 AFS-V
Misto: LKTA (Tabor)

» Pilot provadél aerovleky kluzaki v ramci Mistrovstvi svéta
v bezmotorovem létani na LKTA.

~ PFi pfiblizeni na pfistani pilot zameénil vypinaCe, nevysunul podvozek
a letoun pristal na bricho.

= DoSlo k deformaci listu vrtule.
> Pilot nebyl zranen.
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Incident

Datum: 3.6.2025

Typ: letoun Cessna 172

Misto: LKHK (Hradec Kraloveé)

= Béhem bézne udrzby letounu, mechanik avionik pozadal provozniho
mechanika o pristaveni pozemniho zdroje a jeho pripojeni.

= Letoun ma jako jeden z mala palubni sit na 14 V, coz si mechanik
neuvedomil a pristavil zdroj na 24 V.

> Vzhledem k tomu, ze na Iletounu probihala udrzba, byly

demontovany kryty kolem zastrcky vnéjsiho zdroje, kde je
vyznacCena informace o napéti palubni site.
Informace o napéti pozemniho zdroje je také vyznaCena na zasuvce

pozemniho zdroje, ale text na stitku byl téemer necitelny, coz
mechanik prehled| a zdroj pripojil do letounu.

Doslo tak k poskozeni letounu. Pri kontrole byl nalezen zniCeny
pripojovaci kabel baterie a doslo k vyvareni kapaliny v baterii.



Incident letounu Cessna 172 — pokraCovani

= Doslo také k politi motorového prostoru letadla kyselinou z baterie,
jelikoz vrchni kryt nebyl nainstalovan z divodu probihajici udrzby.

= Kyselina byla neprodlené omyta vodou pro zabranéni dalSich skod.
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Incident letounu Cessna 172 — pokraCovani

= Na letounu byla dokoncena 200hod. prohlidka, poskozené dily byly
vymeneny, letoun prezkousen a nasledne uvolnen do provozu.

= VSechny letouny provozovatele rady Cessna 150 a 170 byly
opatreny stitky na vnéjsi strané u pripojky pozemniho zdroje, ktere

rqg v

vyrazne upozornuji na prislusneé napéti site i zdroje.

GROUND SYSTEM.

OBSERVE PROPER POLARITY
REVERSE POLARITY WILL DAMAGE
ELECTRICAL COMPONENTS.

SHII\‘UA'.I‘RIGON - 24 VOLTS D.C.
ALTERNATOR AND & NeoaTre ™

24.7.2025 Rozbor 2. ¢tvrtleti 2025 106



L etecka nehoda

Datum: 7.6.2025

Typ: UL virnik Calidus

Misto: plocha SLZ LKHORY

- Skupina péti UL virniki provadéla vycvikovy navigacni let

,_).

z LKMB s mezipfistanim na ploSe SLZ LKHORY v CTR LKKV.

Pilot — zak mel problémy s rozpocCtem a proto pristavaci manévr
nekolikrat opakoval.

Pri poslednim pristani provedl vysoké podrovnani s naslednym
vyplavanim a padem ve smeru ocasnich ploch.

UL virnik narazil ocasnim nosnikem do zeme a tvrdé dopadl na
travnatou plochu SLZ.

Po kontaktu rotorovych listl se zemi se zastavil a zustal stat na
podvozku.

Pilot nebyl zranen.
UL virnik byl poskozen ve velkém rozsahu.



Letecka nehoda UL virniku Calidus — pokraCovani
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L etecka nehoda

Datum: 8. 6. 2025
Typ: kluzak L-13 Blanik
Misto: pole pfed RWY 21 LKKO (Kolin)

> Pilot s naletem 32 h (na typu kluzaku 28 h) provadél prelet
v aerovleku z LKMB na LKKO.

> Pilot po vypnuti z aerovleku pfed pristanim na LKKO obdrzel
informaci, ze vitr byl 4 m-s-! s ¢astym vyskytem 7 m-s-".

= Klesani pri pristavacim manévru na RWY 21 probihalo pri silném
protivétru s narazy cca 7 m-s™'.

= Chybou v pilotazi v turbulenci v silném protivétru doslo k prosednuti
kluzaku, ztraté rychlosti a pfistani do pole (vzrostlé pSenice cca 80
cm vysoké) 30 m pred RWY 21.

= Na kluzaku doSlo k deformaci centroplanu, trupu za kofenem kfidla
a k poSkozeni zavésu prave poloviny stabilizatoru.

> Pilot nebyl zranen.



Letecka nehoda kluzaku L-13 Blanik — pokraCcovani
= PriCinou byl chybny rozpocet v silném narazovem vétru.

- SpolupUsobici pfi¢inou bylo rozhodnuti provést prelet kluzaku
v nevhodnych meteorologickych podminkach.

Deformace centroplanu a trupu
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L etecka nehoda

Datum: 10. 6. 2025
Typ: vrtulnik Schweizer 269 C1
Misto: LKHK (Hradec Kraloveé)

= Posadka vrtulniku, pilot-instruktor a pilot-zak ve vycviku pro ziskani
kvalifikace PPL (H), provadéla nacvik nouzovych postupu pfi
vysazeni motoru pri vzletu.

> Ve vySce cca 30 m AGL instruktor simuloval zavadu motoru
stazenim otacek motoru na volnobéh a naslednym pohybem
kolektivu do spodni polohy pro dosazeni minimalniho uhlu nastaveni
listi nosného rotoru.

> Ve vySce 10-15 m AGL proved| podrovnani (flare) a obnovil vykon
motoru pridanim plynu.

= DoSlo ke ztraté otacek nosného rotoru a vrtulnik tvrdé dosednul na
travnatou RWY 15R.

= Instruktor vypnul motor, provedl vizualni kontrolu vrtulniku
a udalost oznamil provozovateli.



Letecka nehoda vrtulniku Schweizer 269 C1 — pokracovani

= Vrtulnik byl pri tvrdém pristani vazné poskozen.
= Posadka nebyla zranena.
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L etecka nehoda

Datum: 12. 6. 2025
Typ: letoun Cessnha 152
Misto: LKBE (Benesov)

-~ Pilot provadél kondi¢ni lety po okruhu.
- Beéhem tfetiho pfistani doSlo k nékolikanasobnému odskoku letounu.

> Ve fazi vybéhu pfi dobrzdovani dosSlo k vylomeni pridového
podvozku a letoun se zaboril pridi do drahy.

 Pilot utrpél lehké zranéni ve formé Skrabancu v obliceji.
= Letoun byl vazne poskozen.
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etecka nehoda

Datum: 14. 6. 2025
Typ: UL letoun MD3 Rider
Misto: LKJI (Jihlava)

- Pfi pfistani na RWY 10 doslo ve fazi dojezdu ke dvéma odskokuam.

= Pri poslednim dotyku se zemi doslo k destrukci pridoveho podvozku
a k naslednému preklopeni UL letounu na zada.

= UL letoun byl poSkozen ve velkém rozsahu.
Pilot byl lehce zranén, druha osoba na palubé bez zranéni.

= PriCinou byla chybna pilotaz pfri priblizeni a pristani a neprovedeni
,go around” pri vadnem pristani.

¥



Letecka nehoda UL letounu MD3 — pokraCovani
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Incident

Datum: 21.6. 2025

Typ: letoun Cessna 172N

Misto: LKBE (Benesov)

= Pilot-zak provadél samostatneé lety po okruhu po predchozim

¥y ¥ ¥ ¥ ¥

prezkouseni kontrolnim letem.

Pri pristani z tretiho okruhu, doslo vzhledem k zadni slozce
zesilujiciho vétru k delSi fazi vydrze a dosednuiti.

Dotyk za polovinou RWY 24 neumoznoval bezpecCny dalsi
planovany letmy vzlet, proto se rozhodl zak vzlet prerusit.

Pri dlouhém dojezdu a vlivem intenzivnino brzdeni doslo
kK neudrzeni letounu na draze.

Na konci drahy vyjel letoun do svetelného prahového znaceni a do
kuzelu, ktery svetla na konci drahy oznacuje.

Bylo poskozeno sklo praveho koncového svétla pricky na RWY 24,
které bylo zachyceno vzpérou podvozku a k mirnemu promacknuti
aerodynamickeho krytu na levé podvozkové noze letounu.



Incident letounu Cessna 172N — pokraCovani

> S pilotnim zakem byl proveden rozbor udalosti a provedl dalSi
kontrolni lety nad ramec vycviku, bez vyraznych chyb.

Poskozeni levé podvozkové nohy

Poskozené pravé koncoveé svétlo pficky na RWY 24
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etecka nehoda

Datum: 24. 6. 2025
Typ: letoun Aerospool WT9
Misto: LKSZ (Sazena)

- Pilot (cizi statni prislusnik) provadél pfistani na LKSZ.

= Letoun po podrovnani dvakrat odskocCil a poté narazil pridovym
kolem do zemé, priCemz dosSlo ke zlomeni pridového podvozku
a k poskozeni vrtule.

- Pilot nebyl zranen.
Zkouska na alkohol provedena Policii CR byla negativni.

» PriCinou byla chyba pilotaze pfri priblizeni a pristani a neprovedeni
,go around” pri vadneém pristani.

¥



Letecka nehoda letounu Aerospool WT9 — pokraCovani

Letoun Aerospool WT9 po
vadném pfistani na LKSZ
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L etecka nehoda

Datum: 24. 6. 2025
Typ: letoun Z-226 MS
Misto: RWY 25 na LKPM (Podhorany)

= Pilot provadel pristani na RWY 25 pri vyrazné slozce bocCniho vetru.

> Z davodu pozdni reakce pilota na bocCni slozku vétru doSlo ve
vybéhu Kk vyraznému naklonu letounu vlevo a ke kontaktu
okrajoveho oblouku leve poloviny kridla s povrchem drahy.

= Na levé polovine kridla byl poskozen okrajovy oblouk a na potahu
doslo k mirnym deformacim.
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Incident

Datum: 29. 6. 2025
Typ: motorovy kluzak L-13SE Vivat
Misto: LKPN (Podhorany)

= Pilot-zak s instruktorem provadeli vycvikovy let.

= Pri pristavacim manévru nevysunuli podvozek a motorovy kluzak
pristal na bricho na RWY 25.

= Po dosednuti na drahu se motorovy kluzak mirné stocCil do leva na
jizni okraj drahy, kde se nasledné zastavil.

» Doslo k posSkozeni listu vrtule a podvozku.
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Letecké nehody padakovych kluzaka v obdobi 1. 4. az 30. 6. 2025

Vaznym zranenim pilota skonCily nasledujici letecké nehody
padakovych kluzaku:

,_).

,_).

21. 4. 2025 - startoviSté PG Balkova Lhota. Pad z vySky pfi pokusu
0 vzlet.

11. 5. 2025 - startovisté PG Détrichovice okr. Liberec. Pad z vysky
pri pokusu o vzlet.

25. 5. 2025 - katastr obce Trinec-Oldfichovice. Pad z vysSky pfi
pristani.
26. 5. 2025 - katastr obce Bylovice, okr. Blansko. Pad z vysky pfri
pristani.
6. 6. 2025 - katastr obce Smilovice u Trfince. Pad z vySky pfi pristani.

21. 6. 2025 - startovisté PG Krupka. Po vzletu naraz do stromu
a nasledny pad na zem.

26. 6. 2025 - katastr obce Trinec-Oldfichovice. Pad z vysky pfi
pristani.
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Parasutisticky provoz

Ve 2. Ctvrtleti roku 2025 v parasutistickem provozu doslo
celkem k 54 udalostem. Z toho byla 1 nehoda se
smrtelnym zranénim, 12 nehod s vaznymi zranenimi a 41
vaznych incidentu.
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Parasutisticka nehoda

Datum: 7.5.2025

Typ: sportovni padak Raptor 120

Misto: LKUO (Usti nad Orlici)

- ParaSutista, kategorie D, provadél seskok z letounu L-60S Brigadyr

,_).

¥ ¥ ¥

z vy&ky 1 300 m AGL.

Letoun opustil jako treti v poradi, vrchlik hlavniho padaku mel plne
otevreny jiz ve vysce cca 1 000 m AGL.

Sestup a pfriblizeni k doskokové ploSe nikdo nesledoval.

Parasutisté, kteri pristali jako prvni a druhy v poradi v blizkosti
vytyCeneho krize, zahlédli parasutistu nizko nad zemi v prudke leve
zataCce a v kolmém sestupu k zemi.

Parasutista narazil do zemé v okamziku, kdy byl vrchlik hlavniho
padaku témer ve vodorovné poloze s telem parasutisty.

Po prudkém narazu se télo odrazilo a dopadlo na zem.
Parasutista utrpél zranéni, kterym na miste nehody podilehl.
Padakovy komplet nebyl poSkozen.



Bezpecénost v provozu systému dalkové
rizenych letadel (RPAS)

V prubéhu 2. Cdtvrtleti bylo hlaSeno 67 wudalosti souvisejicich
s provozem RPAS:

» V 7 pfipadech byl zpozorovan dron posadkami letounu.

> V 58 pripadech se jednalo o detekci dronu systémem Aeroscope,
pohybujicich se v ruznych vyskach v blizkosti letiSté Praha/Ruzyné.
Vsechny tyto udalosti byly hodnoceny jako incident.
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Bezpecénost v provozu systému dalkové fizenych
letadel (RPAS) — pokracovani:

* Ve 2 pripadech provozu bezpilotnich prostfedkd v prostoru letist
zasahovala Policie CR:

 Dne 23. 4. byl zamestnancem handlingu zpozorovan neznamy
dron nad LKLT. Dle zaznamu fotil a natacel letadla z vySky az
120 m nad letiStém, pfistani letadel v ose drahy, fotil prostory
letiSte a |étal nad vojenskymi objekty v blizkosti LKLT. Pilot dronu
byl zajistén PCR.

« Dne 28. 6. byla pfijata informace od LetiSté Praha o detekci UAS
v odletovem sektoru RWY 30 v prostoru Hostoun o Prahy (CTR
Ruzyné). Pilot dronu byl zajistén PCR.



*(*— Jdalosti souvisejici s bezpecnosti ve vztahu k ATM

UZPLN

Potencialné nejzavaznéjsi typy udalosti s ohledem
na bezpecnost letového provozu.

= Nepovoleny vstup na

drahu

Poruseni minim rozstupu

Udalosti specifické pro
ATM systemy

Nepovolené naruseni
vzdusného prostoru

= Odchylka od prislusnych
publikovanych postupu
ATM
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\' Nepovoleny vstup na drahu (Runway Incursion)

Ve 2. Ctvrtleti 2025 byly oznameny 3 udalosti Nepovoleny
- vstup na drahu. VSechny udalosti jsou hodnoceny jako
,incident".

= Dne 3. 6. 2025 GCLP (Las Palmas/G. Canaria) — Nespravny postup
posadky letadla Ceského provozovatele. Doslo k moznému
preslechnuti, nedorozumeni nebo nespravneé interpretaci instrukci
ATC.

> Dne 11. 6. 2025 LKVO (Vodochody) — Nespravny postup
zahrani¢niho pilota. Pfi pfiletu za VFR dostal pilot informaci
o pouzivani RWY 28, kterou potvrdil. Presto pilot pristal na
uzavienou travnatou RWY 29, dle publikovaného NOTAMu. Béhem
Setreni bylo zjistéeno, ze pilot nemeél platnou jazykovou dolozku
z anglickeho jazyka.

> Dne 22. 6. 2025 LKTB (Brno/Turany) — Nespravny postup pilota.
Prejeti vyCkavaciho mista RWY 09. Na 3 NM finale RWY 09 byl

provoz s povolenim k pfistani, ktery byl nucen provést prulet.
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Poruseni minim rozstupu

Ve 2. Ctvrtleti 2025 bylo hlaseno 6 udalosti Poruseni minim
. rozstupu. Jedna udalost je hodnocena jako ,Incident".

> Dne 15. 6. 2025 ENR LKPR SMI - Snizeni minima rozstupu mezi lety
na FL370 - 4,9 NM, 900 ft. Pfiinou byl nespravny postup pilota,
zahajeni vyhybani oblacnosti bez povoleni.

» APP LKPR SMI WT - Snizeni minima rozstupu podle turbulence
v uplavu mezi dvéma letadly na finale RWY 30. Pfi¢inou byla vysoka
rychlost letadla a pfedpoklad PEC, Ze posadka bude sama snizovat
rychlost, nespravny postup ATM.

» TERM LKKV SMI Level bust - Snizeni minima rozstupu nepovolena
odchylka od hladiny pfi priblizeni ILS RWY 29. PriCinou byl nespravny
postup pilota, nedodrzeni letového povoleni, chybégjici informace
0 vyznacném provozu ze strany EC TERM/KV.
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Poruseni minim rozstupu — pokracovani

» APP LKPR SMI - Snizeni minima rozstupu pri vektorovani na
priblizeni ILS RWY 30. PfiCinou byl nespravny postup ATC,
nedostatecné zajisténi rozstupu aplikaci pridélenych kurzu,
nedostatecna kontrola vydanych pfikazl, pozdni reakce na nepriznivy
VyVvoOj situace, neprfedani informace o vyznacném provozu.

» TER LKKV SMI Level bust - Snizeni minima rozstupu nepovolena
odchylka od hladiny pfi priblizeni ILS RWY 29. PriCinou byl nespravny
postup pilota, nedodrzeni letového povoleni.

» TWR LKPR SMI THR-THR - Snizeni minima rozstupu pfi provadéni
postupu nezdareneho priblizeni na RWY 30. PriCinou byl nespravny
postup ATC, pozdni reakce na nepriznivy vyvoj situace, pozdé vydana
instrukce k provedeni postupu nezdareneho priblizeni, nepredani
infformace o vyznacném provozu, nasledné spravna instrukce
K tocCeni.



Udalosti specifické pro ATM systémy

Ve 2. ctvrtleti 2025 bylo hlaseno 6 Udalosti specifickych pro ATM
systémy. Zadna nebyla hodnocena jako Incident.

> 1x LKMT (Ostrava/MoSnov)
> 1x LKKV (Karlovy Vary)
> 4x LKPR (Praha/Ruzyné)
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- Nepovolené naruseni prostoru

- Ve 2. Ctvrtleti 2025 bylo hlaSseno celkem 27 udalosti
Nepovoleného naruSeni prostoru. Jedna udalost byla
hodnocena jako Vazny Incident.

Vazny incident

Datum: 12. 4. 2025
Typ: letoun L-200 Morava, L-410
Misto: LKKU (Kunovice)

= Nepovolené naruseni CTR Kunovice letadlem Ceského
provozovatele s MTOM do 2 250kg — Nespravny postup pilota,
TCAS RA - nebezpecné sblizeni.

= V dobé aktivace CTR Kunovice byl oCekavan pfilet vycvikoveho letu
L-410 letici podle IFR. Tento provoz byl na spojeni s ACC Praha.
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Nepovolené naruseni prostoru — pokracovani

> V prostoru CTR se nachazel provoz L-200 bez spojeni s TWR
LKKU. S ohledem na vybaveni stanovist¢ TWR LKKU ATCo
o tomto provozu nemél Zadné informace.

- PFi zahajeni priblizeni L-410 na LKKU probéhla koordinace mezi
stanovisti v€etné dohovoru o neznamém provozu na konfliktnim
kurzu. Volanim na frekvenci TWR LKKU bylo navazano spojeni
s provozem L-200 a predani informace o IFR provozu L-410 do
LKKU a zaroven pokyn k opusténi CTR.

> Vzdalenost letadel v bodé sblizeni Cinila 0,57 NM horizontalné
a 575 ft vertikalné.

= Pilot L-410 ohlasil TCAS RA klesani.

> Pilot L-200 pozdéji s ATCo TWR LKKU hovoril a vysvetlil
naruSseni CTR jako neumysiné zpusobené nedostateCnou
pozornosti.



Nepovolené naruseni prostoru — pokracovani

K nepovolenému vstupu do CTR/TMA a MCTR/MTMA doSlo v 13
pripadech, pficemz 1x byl zaroven narusen i prostor TRA GA, v 5
pripadech byl narusen LKP, jednou byl narusen aktivni omezeny
prostor, 3 pripady naruseni TRA, 5 udalosti naruseni TSA:

> 1 x Naruseni TMA Karlovy Vary Iletadlem zahraniCniho
provozovatele s MTOM do 2 250 kg

> 1 x NaruSeni TMA Vodochody letadlem zahrani¢niho
provozovatele s MTOM do 2 250 kg

> 1 x NaruSeni TMA Brno letadlem zahraniCniho provozovatele
s MTOM do 2 250 kg

>3 % Naruseni TMA Praha letadlem ceského provozovatele
s MTOM do 2 250 kg

> 1 x Naruseni CTR Kunovice letadlem Ceského provozovatele
s MTOM do 2 250 kg



Nepovolené naruseni prostoru — pokracovani

> 2 x Naruseni CTR Kunovice letadlem ceského provozovatele
s MTOM do 2 250 kg

> 2 x Naruseni CTR Turany + 1 x TRAGA Medlanky letadlem Ceskeho
provozovatele s MTOM do 2 250kg

> 1 x Naruseni MCTR, MTMA Namest letadlem Ceskeho
provozovatele s MTOM do 2 250kg

> 1 x NaruSeni LKP4 letadlem cCeského provozovatele s MTOM
do 2 250 kg

>3 x Naruseni LKP5 letadlem cCeského provozovatele s MTOM
do 2 250 kg

> 1 x Naruseni LKP10 letadlem cCeského provozovatele s MTOM
do 2 250 kg

=1 x NaruSeni A0657 letadlem zahrani¢niho provozovatele s MTOM
do 2 250 kg



Nepovolené naruseni prostoru — pokracovani

> 1 x NaruSeni LKTRA75 letadlem Ceského provozovatele s MTOM
do 2 250 kg

> 1 x  NaruSeni LKTRA78 letadlem zahranicniho provozovatele
s MTOM do 2 250 kg

> 1 x Naruseni LKTSA26 letadlem zahrani¢niho provozovatele
s MTOM do 2 250 kg

> 1 x NaruSeni LKTSA3 letadlem cCeského provozovatele s MTOM
od 2 251 do 5 700 kg

2 x NaruSeni LKTSA1 letadlem c¢eského provozovatele s MTOM do
2 250 kg, a ve druhém pripade letadlem s MTOM od 27 001 do
272 000 kg

=1 x NaruSeni LKTSA7B letadlem ¢eského provozovatele s MTOM do
2 250 kg

= 1 x Naruseni TMA Curych letadlem Ceského provozovatele s MTOM
do 2 250 kg



Nepovolené naruseni prostoru — pokracovani

= 1 x NaruSeni TMA Toulouse letadlem Ceskeho provozovatele s MTOM
do 2 250kg

= 1 x Naruseni vojenského vzdusného prostoru TRA 24 pri letu za VFR
z LSZA (Lugano) do LSGL (Lausanne-Blecherette) letadlem Ceského
provozovatele s MTOM do 2 250 kg



Odchylka od prislusnych publikovanych postupt ATM

Ve 2. Ctvrtleti 2025 dosSlo k 6 udalostem Odchylka od

publikovanych postupl. VSechny byly vyhodnoceny Bez
vlivu na bezpecnost.

> 3x RCF/PLOC/CBI vstup do FIR Praha bez spojeni - nespravny
postup pilota

> 1x Rozdil FPLxRTE/CBI - nespravny postup zahranicnino ATM
> 1x Rozdil FPLxRTE - Nespravny postup zahranic¢niho provozovatele

> 1x CBIl - Nespravny postup ATM - Konfliktni povoleni, ke snizeni
predepsaneho minima rozstupu nedoslo


http://www.skybrary.aero/index.php/Category:Rules

*(-mm Zahranicni letecke nehody a vazne incidenty

V priibéhu 2. &tvrtleti 2025 UZPLN, v souvislosti s tim, Ze Ceska
republika je dle ust. 4.1 Annex 13 Statem zapisu letadla do rejstfiku
nebo Statem provozovatele, Statem projekce nebo vyroby, obdrzel
19 oznameni o letecké nehode a 1 oznameni o vazném incidentu.

24.7.2025
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Prehled zahraniénich leteckych nehod a vaznych incidentu,
u kterych zahrani€ni urady zahajily setreni:

4.4.2025 Brazilie ACCID  Poskozeni letounu pfi vyjeti mimo RWY. FM250
PU-VPR
19. 4.2025 Slovensko  ACCID  Poskozeni letounu po pddu z divodu ztraty  SD-2
fiditelnosti. D-MIPY
1.5.2025 Slovensko  ACCID  Poskozeni po zlomeni pfedni podvozkové WT9 Dynamic
nohy pfi pfistani. OK-CUS76
20.5.2025 Spojené ACCID  Pad letounu kratce po vzletu. Bristell NG5
kralovstvi G-STEL
23.5.2025 Mexiko ACCID  Nouzové pristani balonu po poruseni obalu. BB85Z
XB-SMO
24.5.2025 Slovensko  ACCID  Poskozeni virniku pfi pfevraceni béhem Cavalon
nouzového pristani po vysazeni motoru. OK-BWC10
31.5.2025 Rakousko ACCID  Pad UL kluzaku. ProFe Duo
Banjo
OK-PUA83

24.7.2025
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Prehled zahraniénich leteckych nehod a vaznych incidentu,
u kterych zahrani€ni urady zahajily setreni — pokracovani:

6. 6. 2025

7.6.2025

7.6.2025

10. 6. 2025

21.6.2025

22.6.2025

24.7.2025

Mexiko

Litva

USA

Litva

Litva

Kazachstan

ACCID

ACCID

ACCID

ACCID

ACCID

ACCID

Pad letounu pfi provadéni leteckych praci.

Poskozeni letounu pfi zlomeni predni
podvozkové nohy ve fazi pojizdéni.

PoSkozeni letounu po ztraté riditelnosti.

Poskozeni kluzaku béhem pfistani do
terénu.

Pad kluzaku a ndraz do budovy po kolizi se
stromy pfi letu v malé vysce nad zemi.

Pad letounu a naraz do zemé v prostoru
letiSté.

Rozbor 2. ¢tvrtleti 2025

L-410 UVP E
TG-TIG

Bristel UL
LY-BII

SportCruiser
N724SC

L-13 Blanik
LY-GBT

L-13 Blanik
LY-GOO

TL-2000 Sting
UP-LA161
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Prehled zavérecnych zprav o Setreni zahranicnich leteckych nehod
a incidentu

Ve 2. Ctvrtleti 2025 zahraniCni organy pro Setreni zverejnily nasledujici
zavérecné zpravy k leteckym nehodam a vaznym incidentim, které se
staly letadlim registrovanym v CR nebo dle ust. 4.1 Annex 13 je CR
Statem provozovatele, Statem projekce nebo Statem vyroby.

USA
(NTSB)

Rakousko
(SUB)
Nizozemi
(DSB)

Spojené
kralovstvi
(AAIB)

24.7.2025

Letecka nehoda nebo vazny incident

ACCID letounu Aero Vodochody L-139, pozn. zn.
N1390A, 19. 4. 2023, Bridgeport, TX, USA

ACCID letounu Rockwell Commander 112B, pozn.
zn. D-ELPO, 25. 11. 2023, Kasberg, Rakousko

ACCID Balénu BB100Z, pozn. zn. PH-PAF,

17.7. 2024, Woerden, Nizozemi

ACCID letounu Sportcruiser, pozn. zn. G-CZAW,

17. 7. 2024 Sherburn-in-Elmet, UK

Rozbor 2. ¢tvrtleti 2025

https://data.ntsb.gov/carol-
repgen/api/Aviation/ReportMain/GenerateN
ewestReport/107091/pdf

https://www.bmk.gv.at/dam/jcr:f8a6ee62-
9f21-4162-852e-
0fa6f53c6bf1/231125_Rockwell_Commander
112B_Gruenau_85304_AB.pdf

https://onderzoeksraad.nl/wp-
content/uploads/2025/03/Quarterly-
Aviation-Report-Q4-2024.pdf

https://www.gov.uk/aaib-reports/aaib-
investigation-to-czaw-sportcruiser-g-czaw
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Prehled zavérecnych zprav o Setreni zahranicnich leteckych nehod
a incidentli — pokracovani

Rusko ACCID letounu Bristell RG, pozn. zn. RA-5500G, https://mak-
iac.org/upload/iblock/7c4/xama3rt45ezyt7us

£29 6. 8. 2024, Novorossiya, Rusko m2lj3t9dpobfetuy/report_ra-5500g.pdf

Rusko ACCID letounu Aleks-251 s motory M332C, pozn. https://mak-

(IAC) zn. RA-1240G, 9. 9. 2024, UUMV-Ruza-Vatulino, ~ Lree/uPlosdibloc/id8/bumasaaasiaonk
Rusko

Francie SINCID Balonu BB142, pozn. zn. F-HVIO, https://bea.aero/fileadmin/user_upload/F-

(BEA) 30. 4. 2024, Rosiers-sur-Loire, Francie AACLIEH i

USA ACCID UL letounu EV-97, pozn. zn. N916SR, https://www.ntsb.gov/Pages/ResultsV2.aspx?

(NTSB) 29. 7. 2024, Midland Texas , USA ggjg\;:jd3=saaff:§524-0d6b-49a9-b062-
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Organizace porad k bezpeénosti letu

Poradu k rozboru bezpeénosti letd za 3. &tvrtleti 2025 UZPLN
organizuje dne 16. 10. 2025.

Misto konani: VZLU - Beranovych 130, 199 00 Praha 9 — Letnany
Zacatek porady: 9:30 hod.

24.7. 2025 Rozbor 2. ¢tvrtleti 2025 144



24.7.2025 Rozbor 2. Ctvrtleti 2025 145



	Snímek 1
	Snímek 2
	Snímek 3
	Snímek 4
	Snímek 5
	Snímek 6
	Snímek 7
	Snímek 8
	Snímek 9
	Snímek 10
	Snímek 11
	Snímek 12
	Snímek 13
	Snímek 14
	Snímek 15
	Snímek 16
	Snímek 17
	Snímek 18
	Snímek 19
	Snímek 20
	Snímek 21
	Snímek 22
	Snímek 23
	Snímek 24
	Snímek 25
	Snímek 26
	Snímek 27
	Snímek 28
	Snímek 29
	Snímek 30
	Snímek 31
	Snímek 32
	Snímek 33
	Snímek 34
	Snímek 35
	Snímek 36
	Snímek 37
	Snímek 38
	Snímek 39
	Snímek 40
	Snímek 41
	Snímek 42
	Snímek 43
	Snímek 44
	Snímek 45
	Snímek 46
	Snímek 47
	Snímek 48
	Snímek 49
	Snímek 50
	Snímek 51
	Snímek 52
	Snímek 53
	Snímek 54
	Snímek 55
	Snímek 56
	Snímek 57
	Snímek 58
	Snímek 59
	Snímek 60
	Snímek 61
	Snímek 62
	Snímek 63
	Snímek 64
	Snímek 65
	Snímek 66
	Snímek 67
	Snímek 68
	Snímek 69
	Snímek 70
	Snímek 71
	Snímek 72
	Snímek 73
	Snímek 74
	Snímek 75
	Snímek 76
	Snímek 77
	Snímek 78
	Snímek 79
	Snímek 80
	Snímek 81
	Snímek 82
	Snímek 83
	Snímek 84
	Snímek 85
	Snímek 86
	Snímek 87
	Snímek 88
	Snímek 89
	Snímek 90
	Snímek 91
	Snímek 92
	Snímek 93
	Snímek 94
	Snímek 95
	Snímek 96
	Snímek 97
	Snímek 98
	Snímek 99
	Snímek 100
	Snímek 101
	Snímek 102
	Snímek 103
	Snímek 104
	Snímek 105
	Snímek 106
	Snímek 107
	Snímek 108
	Snímek 109
	Snímek 110
	Snímek 111
	Snímek 112
	Snímek 113
	Snímek 114
	Snímek 115
	Snímek 116
	Snímek 117
	Snímek 118
	Snímek 119
	Snímek 120
	Snímek 121
	Snímek 122
	Snímek 123
	Snímek 124
	Snímek 125
	Snímek 126
	Snímek 127
	Snímek 128
	Snímek 129
	Snímek 130
	Snímek 131
	Snímek 132
	Snímek 133: Nepovolené narušení prostoru – pokračování
	Snímek 134: Nepovolené narušení prostoru – pokračování
	Snímek 135
	Snímek 136
	Snímek 137
	Snímek 138
	Snímek 139
	Snímek 140
	Snímek 141
	Snímek 142
	Snímek 143
	Snímek 144
	Snímek 145

